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Betatiaungseinrichtung fur eine Feststellbremse 

Di^'Erfi-nd^g^betriSt eine Betatigimgseiniichtung nach dem^Oberbegriff 
des Anspruchs 1 fur eine Feststellbremse in K*aftfahrzeugen, umfassend ein 
an^einem Briickentrager der Fahrzeugkarosserie-angeGrdnetes ZaMsegment, 
einen an den Bruckentrager angelenkten Bremsbetatigungshebel, eine 
Ankoppeiuhgseinheit, die ein Bremsseil gemaft der Verlagerung des 
Bremsbetatigungshebels spannt, eine an dem Bretnsbetatigungshebel 
angelenktekind mi.t dem Zahnsegment zusammenwirkende Feststellklinke, 
eine Klinkenfeder zur Vorspannung der Feststellklinke in Richtung auf das 
Zahnsegment und ein entlang des Bremsbetatigungshebels betatigbares 


Aus-der Praxjs^sind-B'etangimgseinrichtu^ von 
Kraftfahrzeugen bekannt,*bei denen* eine an die Feststellkliiike*:angelenkte 
Druckstange, die -> durch Betatigen eines am 'iStiinende des 
Bremsbetatigungshebels angeordneten Dmckkappfs wdak verschieblich zum 
k&sen der Feststellklinke ' eingesetzt vtirdr zusaiimnenwirken. ; Bei dieser 
bekannten : Anordnuog ist die die Druckstange beaufscWagende Feder 
zugleich das vorgespannte Element, das die Feststellklinke in Eingriff mit 
einer an der Fahrzeugkarosserie angeordneten Verzahnung bringt. Die 
Vorspannung der Feder wird, urn ein versehentliches Losen des Knopfes zu 
unterbinden, wesentlich hoher gewahlt als erforderlich, urn die 
Feststellklinke gegen die Verzahnung zu sichern, was aber zur Foige hat, 
dafl das Einrasten und auch das Ausrasten der Feststellklinke mit einer 
bedeutenden Gerauschentwicklung einhergeht. 
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EP-A-0 351 131 beschreibt eine selbstnachstellende Handfeststellbremse, 
bei der eine einteilige Feststellklinke fur den angezogenen Zustand der 
Handbremse and eine weitere einteilige Klinke zum Nachstellen des 
Seilzuges auf demselbcn Schaft an einem Handbremshebel angelenkt sind, 
wobei die ^Feststellklinke durch eine Feder in Ein griffs stellung mit einer 
verzahnten. Flache des mit der Fahrzeugkarosserie festen Briickentragers 
vorgespanrit ist und an ihrem der verzahnten Flache abgewandten Ende mit 
einem in dem Handbremshebel integrierten federbelasteten 
Betatigutigsgestange verbunden ist, wobei das Betatigen eines Knopfes an 
dem Handbremshebel iiber das Hetatigimgsgestange die Feststellklinke 
anlier Eingriff mit der verzahnten Flache gelangen laBt. 

GB-A-2 059 022 beschreibt eine FuBfeststellbremse, die iiber einen relativ 
zu einem mit der Fahrzeugkarosserie festen Briickentrager und mit einer 
verzahnten Flache verschwenkbaren Fuflbremshebel mit daran angelenktem 
Pedal den Seilzug der Bremse dadurch festsetzt, daC eine an dem 
Fuflbremshebel angelenkte Klinke mit der verzahnten Flache zur 
Verriegelung des angezogenen Bremsseils in Eingriff geiangt, wobei zum 
Betatigen der Klinke in Richtung auf eine Freigabe des Eingriffs diese an 
ihrem der verzahnten Flache abgewandten Ende iiber einen an. diesem Ende 
angelenkten Hebel betatigt wird, wobei der Hebel an seiner der Anlenkiuig 
zur Klinke abgewandten Ende mit einer an dem Pedal gelagerten Stange 
gelenkig verbunden ist und ferner durch eine Feder entgegen der 
Betatigungsrichtung des Pedals gehalten ist derart, dafi die Klinke nur mit 
einer gleichzeitig in Richtung der Auslosung der Klinke erfolgenden 
Kippbewegung, die die Stange betatigt, und einer in Richtung der 
Verriegelung der Klinke erfolgenden Druckbewegung des. Pedals, die den 
FuBbremshebels betatigt, mit der verzahnten Flache auBer Eingriff gebracht 
werden kann. 


06.08.99 15:51 FAXG3 Nr: 161697 von NVS:FAXG 3.2 1/00 (Seite 3 von 22) 


06-AUG-1999 15=51 


19 211 4934110., S.04 


■tap- 


3s? 


m 

IPS? 
..IIS 


EP-A-0 7711 706 beschreibt eine Handfeststellbremse fur Kraftfahrzeuge, 
bei der etine an den Bremsbet&tigungshebel angclenkte Feststellkiinke 
zweiteilig ;ausgebildet ist derart, dafi eine beim Rutschen uber die 
Verzahnung eintretende Riickstellbewegung an einem ersten Klinkenteil 
entkoppelt .vom-zweiten^ an einwbetatigbares GcstSnge 

angelenkMstpe^ eine Betatigung des Gestanges uber 

Mitnehmeqoasen das erste Klinkenteil aufler Eingriff mit der Verzahnung 
gelangen laSt. Bei dieser bekannten Betatigungseiiuichtung ist eine 
Schenkelfeder vorgesehen, die das erste Kliakenteil in Richtung auf den 
Eingriff mit einer fahrzeugkarosseriefesten Verzahnung beaufschlagt, wobei 
die Losung insgesamt aufvvending ist und beztigJich der Montage und der 
Teilevielfalt, insbesondere der beweglichen Teile, umstandlich ist. 
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Es ist die iAufgabe der Erfmdung, eine Betatigtrngseinrichtung' nach dera 
Oberbegr-iff des' Anspruchs 1 zu schaffen, die mit . einfaehen Mitteln eine 
gute Gerauschininderung .beirn Aaziehcn.der FeststeUbremse^erm^glicht. 

Diese Aufgabe -v&rdfcbei* der- C:ingangs^gerfaim^ 

erfindungsgemaB . mit den^ kennzeichnendefr Merkmalen des^^rfsprtichs 1 
dadurch geltist, dafi die Klinkenfeder als Dmckfeder ausgebildet ist und an 
einem dem Zahnsegment abgekehrten Ende der als einteilige Doppelhebel 
ausgebilddten Feststellkiinke angreift, und daB das Gestange erst im 
Betatigungszustand .die Fe'ststellklinke entgegen der Vorstellung der 
Klinkenfeder au!3er Eingriff mit dem Zahnsegment verlagert. 

Die erfmdungsgem&fie Betatigungseinrichtong reduziert die 
Betatigungskraft an der Feststellkiinke, wodurch die Gerauschentwicklung 
beim Anziehen des Bremsbetatigungshebels in Fnnktton der Federkraft der 
Druckfeder einstellbar ist and entsprechend reduziert wird. Das 
gerauschvolie Einrasten des Eingriffzahns, das bei -konventionellen 
Feststellbremsen als ubertrieben lauter Hinweis auf die Mechanik 
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unangenehm empfunden wird, wird auch bei Verwendung von preiswerten 
Bauteilen f|ir die Betatigungseinrichtung derart reduziert, dafl eine separate 
Larmdammung nicht erforderlich ist. Gleichzeitig ist es moglich, die 
Vorgaben fur die Betatigungskrafte eines Druokknopfes am Stimende der 
Druckstange, die aus Sicherheitsgriinden eine Mindesthdhe aufweisen, zu 
verwirklichen, so daJ3 die erfindung S gemaj3e Betatigungseinrichtung 
insbesondere bei Handfeststellbremsen vorteilhaft zum Einsatz gelangt. 

Die Ausgestaltung der erfmdungsgemafien Betatigungseinrichtung fuhrt 
dazu, dafl beirn Verschwenken einteiHgen der Feststellklinke aufgrund der 
Entkoppelung von dem Gestange eine Bewegung des Gestanges nicht 
erfolgt, wodurch ein Vibrieren oder eine optisch wahrnehmbare Bewegung 
eiaes stimseitig angeordneten Druckknopfes unterbunden wird und der 
Gesamteindruck ruhiger mechanischer Eigenschaften der 
Betatigungseinrichtung dem Fahrzeugfuhrer vermittelt wird. 

Durch die GestaJtung der Klinkenfeder als Druckfeder ist zugleich der 
Eingriff der Feststellklinke in besonders funktionssicherer und 
kostengiinstiger Weise realisiert, wobei zusatzlich die Montage der 
Betatigungseinrichtung durch die einfachen Mittel zum Einbringen einer 
Druckfeder gegen ein der Druckfeder als Wideriager dienendes 
Gehauseende ermoglicht ist. Es ist zudem moglich, die Entspannung der 
Druckfeder durch einen Anschlag fur die Druckfeder oder durch emeu 
Anschlag fur die FeststeUklinke zu begrenzen, wodurch einerseits ein 
defiruerter Mindestabsrand zwischen dem Ende des Gestanges einerseits 
und einer AnschlagsteUe der Feststellklinke andererseits gewahrt bleiben 
kann, der als Leerlaufweg bei Betatigung des Gestanges zur Verfugung 
steht. 

ZweckmaBigerweise ist die Feststellklinke an einem der Verzahnung 
zugekehrten kurzen Hebel mit einer Eingriffsnase ausgestattet, die nicht 
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zwangslaufig in Verlangerung des Hebels, sondern auch seitlich auskragend 
angeordnct.sein kann, die dazu bestimmt ist, in Eingriff mit der Vcrzahnung 
zu gelangen, so dafl bei Eingriff der Brernsbetatigungsbebe) in seiner 
angezogenen Lage unter einem Winkel zur entspannten Lage fixiert wird. 

Die Feststellklinke weist vorzugsweise an ihrem der Verzahnung 
abgekehrten langen Hebel eine Anschlagstelle auf, gegen die das Ende de S 
Gestanges erst bei einer Ein Stuck weit erfolgten Betatigung anscblagt, 
wobei durch Losen der Betatigung das Ende des Gestanges auBer 
Beruhrung;mit der Anschlagstelle gelangt, so da/3 die Feststellklinke mo- 
unter dem Bfaflufi der KJinkenfeder in Eingriff mit der Verzahnung gelangt. 
Hierdurch 1st es insbesondere vorteilhaft mCglich, die Feststellbremse nur 
ein Stuck weit zu losen und anschliefiend durch Beenden der Betatigung 
wieder in Eingriff mit der Verzahnung gelangen zu lassen, ohne dafl el 
erforderlich ist, die Handbremse vollstandig in ihre Ausgangslage zu fiihren 
und biemach wieder anzuziehen. Eine formschlussige Verbindung zwischen 
dem Gestahge und der Feststellklinke existiert nichtmehr, so dafl die beiden 
zugeh6rigen Etnheiten in einer Feststellbremse unabhangig voneinander 
ausgetauscht werden konnen und dariiber hinaus. die Montage vereinfacht 
ist. 

Zweckmafligerweise ist die Anschlagstelle auf der der Klinkenfeder 
abgekehrten Seite des langen Hebels der Feststellklinke angeordnet, so dafl 
die Federkrafte der Klinkenfeder einerseits und der Druckstangenfeder 
andererseits im Falle der Betatigung des Gestanges im wesentlichen 
gleichsinnig gerichtet sind und somit im wesentlichen durch 
Berticksichtigung des Vorzeichens fur die Orientierung additiv for die 
Auslegung berilcksichtigt werden konnen. 

Vorzugsweise ist das Gestange, zweckmafiigerweise in der Nahe der 
Anschlagstelle und im wesentlichen am einwarts gerichteten Ende des 
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Gestanges, im BremsbetStigungshebel rait einer axialen Fuhnmg entlang des 
Bremsbetatngungshebeis ausgestattet, so daJ3 die Stoflbewegung des 
Gestanges iin Falle der Betktigung des Druchhnopfes axial in Richtung auf 
die Feststellklinke, vorzugsweise auf eine daran vorgesehene 
Anschlagstelle, gefuhrt wird. Die Ftihrung ist vorzugsweise durch ein hn 
Bereich des Endes des Gestanges vorgesehenes Langloch, in dem ein 
Zapfen eingreift, gebildet, wobei vorzugsweise das Langloch in dem 
Gestange integriert ist und der Zapfen an dem Bremsbetatigungshebel fest 
angeordnet ist. Die lange Achse des Langlochs, die tm wesentlichen mit der 
Stofirichtung des Gestanges zusammenfallt, und die Hauptachse der 
Klinkenfeder sind im wesentlichen parallel angeordnet, wobei die beiden 
Achsen seidich voneinander versetzt angeordnet sein konnen. Vorzugsweise 
wird die Klinkenfeder am Ende des Rebels der Feststellklinke angreifen, so 
dall ein verhaltnismaBig langer Federweg fur das Verschwenken der 
Feststellklinke bei Eingriff in die VerzaJbnung zuriickgelegt wird, wodurch 
das Einschnappgerausch weniger ausgepr&gt ausfallt. 

Die Feststellklinke ist zweckmaliigerweise als BiechpreBteil kostengtinstig 
herstellbar. Es ist alternativ moglich, die Feststellklinke als 
Kunststoffspritzteil auszubilden, wodurch die Gerauschbildung beim Rasten 
liber der Verzahnung weiter herabgesetzt wird. 

Zweckmafligerweise weist die Betatigungseinrichtung neben der zum 
Anziehen und Losen der Ankopplungseinheit vorgeseheoen Teile ferner 
eine Nachstelleinrichtung fur die Ankopplungseinheit auf, die ein 
Nachstellen des Bremsseils, beispielsweise wenn dieses duxchhangt oder 
aus anderen Griinden eine Langung eingetreten ist, zulafit, so dafl zum 
Feststellen der Feststellbremse nicht notwendigerweise zunachst einige 
Raststellungen der Feststellklinke eingestellt werden miissen, in denen die 
Feststellbremse nicht halt. Hierzu umfafit die Nachstelleinrichtung 
vorzugsweise eine in Anzugsrichtung des Bremsseiles mit einer Federlast 
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beaufscbJagte sowie vennittels einer Umfangsverzahnung und einer als 
Kipphebel ausgebildeten, in Abhangigkeit vom Anzugsweg des 
Handbremshebels umsteuerbare Mitnehmerklinke ein mit dem 
Bremsbetatigungshebel koppelbare Seilscheibe auf, die durch die Federlast 
jeweils-beim Losen der FeststeUbremse einen straff gezogenen Zustand des 
Bremsseiles sicherstellt 

Die^erfindungsgemaBe Betangungseinrichtung fur eine FeststeUbremse kann 
gleichermaflen in Fufifeststellbremsen und in Handfeststellbremsen 
vorgesehen; werden. 

Es ist altemativ zu einer entkoppelten und zweiteiligen Ausbildung der 
Druckstangc und der Feststellklinke mOglich, die beiden Teile konstruktiv 
zu verbinden und dadurch di e Montage weiter zu vereinfachen. Hierzu 
konnen das Gestange und die Feststellklinke sogar emteilig ausgebildet sein. 
Trotz der eintedigen Ausbildung kann erfindingsgemafirdie.VeFlagerung der 

Po^eWuVausgcbfld^ein,, so«iaJ3 es,nichto, e iner Mitnahme des 
Gestanges beim Vefschwenken- der -Klinke konunt^wenn diese durch 
Anziehen des Bremsbetatigungshebels auf dem Zahnsegment verlagert wird. 
Hierbei ist lediglich die Kraft d^JClinkpnfeder^ ttpcnswdj^was mit 
geriuger Gerauschenmicklung einhergeht. Dagegen sind die beiden Teile 
zumindest formscbJussig derail gekoppelt, da8 es bei einer Verlagerung des 
Gestanges ientgegen der Klinkenfeder (und der im Handgriff angeordneten 
weiteren. Drackfeder durch Betatigung des Druckknopfes) zu einer 
Mitnahme der Feststellklinke kommt, welche hierdurch die Raststellung 
freigibt. 

Vorzugsweise sind das Gestange und die Feststellklinke tlber einiangloch 
in -einem dembeiden Teile und- einen in dem anderen-der beiden - Teile 
angeordneten, in das Langloch eingreifenden Zapfen derart gekoppelt, daJ3 
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ohne Bewegung des Gestanges eine Schwenkbewegung die Feststellklinke 
entgegen d£r Vorspannuog der Klinkenfeder ausfuhrbar ist. Das Langloch 
kann hierb<pi vorteilhaft eine Knimmung entsprccbend dem Schwenkradius 
des Zapfen$ aufweisen. 

Weitere Vbrieile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteransprjlchen sowie aus der nachfolgenden Beschreibung. 

Die Erfindung wird im folgenden unter Bezugnahme auf die anliegenden 
Zeichnungen anhand eines bevorzugten Ausflihrungsbeispieles naher 
erl&utert j 

Fig..l ! zeigt in teilweise geschnittener Darsteilung ein 
j Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgemafien Feststellbremse 
in abgelegter Stellung. 

i 

Fig. 2 j zeigt die Feststellbremse aus Fig. 1 wahrend des Anaehens 
des Bremsbetatigungshebels. 

Fig. 3 ! zeigt die Feststellbremse aus Fig. 1 und 2 bet betatigtem 
' Gestange. 

i 

Die in Fig. 1 ausschnirtsweise dargestellte Handbremse 1 weist einen 
drehfest njit der Fahrzeugkarosserie angeordneten Bruckentrager 2 auf 9 an 
dem fiber tin Gelenk 3 ein Bremsbetatigungshebel 4 schwenkbar angelenkt 
ust, Der Bitickentrager 2 weist tiber einen Kreisbogenabschnitt eine 
Umfangsverzahnung 5 auf, die auf einem Kreisbogensegment angeordnet 
ist, dessenlKreismittelpunkt mit dem Gelenk 3 zusammenfallt 

An dem Bremsbetatigungshebel 4 ist uber ein Gelenk 6 eine Klinke 7 . 
schwenkbar angeordnet, die einen kurzen der Verzahnung 5 zugewandten 
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Hebel 7a und einen langen, der Verzahnung 5 abgewandten Hebel 7b 
aufweist. An dem kurzen Hebel 7a ist ffontseitig eine Eingriffsnase 8 
ausgebildei die dazu bcstiramt ist, mit den Zabnen der Verzahnung 5 bei 
angezogener Handbremse 1 zwecks Sicherung der Lage der Handbremse 1 
. in^E-kigfiff zu*-getaigen. Dier&kgriffsnase- Svmihtwbei^nicht-betatigter 
Handfcre-mse . ] in einem in -Merifegamig. des verzahnten Segments 
vorgesehenen, gegcnOber einer Eingnifelage eingesenktenaereich 9. 

An dem langen Hebel 7b der Feststellklinke 7 ist an der dem Stutztrager 2 
zugewandten Seite ein Vorsprung 10 ausgebildet, an dem eine als 
Spixalfederi ausgebildete Druckfeder 11 angreift. Die Druckfeder 11 ist 
ottsfest an dem Bremsbetatigungshebel 4 in einer gehauseartigen Aufaahme 
12 eingefaflt, und spannt die Feststellklinke 7 in EingrifTsrichtung vor. Auf 
der dem Fortsatz 10 abgekehrten Seite des langen Hebels 7b ist eine 
Anschla'gstelle 1 3^.Egesehen^die«gegenuber der Kontur des Hebels 7b 
vorspringt tmd *eine/emen,Ha1bkreis i andeu 

- Def^Bfemsbmidgungshiebel 4^ci^femer^ein^©eStaage 14 aufifcdas ■ eine 
Druckstange 15. umj^t^diet^on^einsm*^ 

beHBetatigen eines-stiii^ei%*am^Handbremshebel 4 angeordneten -(nicht 
dargestellten) «Druckknopfes izn wesentlichen axial innerhalb des 
Bremsbetatigungshebel s 4 verschieblich angeordnet ist. Das achterliche 
Ende der Druckstange 15 limfaBt eine axiale Ftihrung 1.6, die als in dem 
Endbereieh der Druckstange 15 angeordnetes Langloch 17 ausgebildet ist, 
welches Langloch 17 auf einem Zapfen 18 sitzt und so den axialen 
Betatigungsweg der Druckstange 15 im wesentlichen definiert. Die 
achterlich der Puhrung 16 die Druckstange 15 begrenzende Endfiache 19 
weist in der Ruhelage der Feststellklinke 7, in der die Eingriffsnase 8 in der 
Ablage 9 niht, einen geringfiigigen Spalt 20 zur Anschlagstelle 13 -der 
Feststellklinke 7 auf. 
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Um eine formschlussige Beruhrung der Anschlagstelle 13 der 
Feststellklihke 7 mit der Endseite 19 der Dnickstange 15 zu verhindern und 
stets einenj Spalt 20 bereitzuhalten, der bei Betatigung des Gestanges 14 
durch Ob^rwiodung des Spalts eiiien kur?.en Leerlaufweg schafft, ist 
vorgesehen, dafi der maximale Federweg der Feder 11 durch einen 
Anschlag, begrenzt ist. Dieser Anschlag kann entweder im Bereich des 
Federwegs selbst oder im Bereich der Feststellklinke 7 angeordnet sein, 
wobei es ebenfalls moglich ist, die Wegbegrenzung durch den Ruhebereich 
9 f£ir den kurzen Hebcl 7a yorzusehen. 

Die Funkdonsweise der erfindungsgemaBen Feststellbremse wird nun 
anhand der unterschiedlichen Bet&tigungszustande in den Fig. 1 bis 3 in 
weiteren Einzelheiten erlautert. 

Ausgehend von der abgelegten Lage der Handbremse 1 in Fig. 1 word ein 
(nicht dargestellter), an dem Bremsbetatigungshebel mittelbar oder 
immittelbar angekoppeltes Bremsseil durch Anheben des 
Bremsbetsjtigungshebels gespannt, wodurch an das Bremsseil angekoppelte 
Bremsbacjcen oder -scheiben, beispielsweise gegen die Felgen eines Rads 
des Krafifahrzeugs, in Anschlag gelangen und dieses insoweit blockieren, 
dafl ein selbststandiges Wegrollen unterbunden ist. Die 
Ankoppelungseinheit, mit der das Bremsseil an den Bremsbetatigungshebel 
gekoppelt wird, kann sowohi eine unmittelbare Ubertragung der Kraft als 
auch eine Kraftunterstutzungseinrichlung umfassen und ist insbesondere 
zweckmaJSigerweise selbstnachstellend ausgebildet dahingehend, daC bereits 
beim Anziehen des Bremsbetatigungshebels eine Spannung auf das 
Bremsseil ubertragen wird, Solche selbstnachstellenden 
Ankopplungseinheiten sind bekannt und es wird daher nicht naher hierauf 
eingegangen. 
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Beixn Anziehen des Bremsbetatigungshebels 4 verschwenkt dieser um das 
Gelenk 3 in Richtung des Pfeils 21. und verlagert die an ihm angelenkten 
Teile, insbesondere die Feststellkiinke 7, das Gestange 14 und die Feder 1 1 
relativ zu : *dem<.^ 2. Hierbei^erfolgt in 

Abhangigkfeit von derfi ProfU des Kreissegments, an dem die Eingriffsnase 8 
der Feststellkiinke 7 vorbeigleitet, eine Schwenkbewegung der 
FeststellklinJke 7 um das Gelenk 6, wobei stets eine Auslenkung gegeniiber 
der Ruhelaige im Bereich 9 erfolgt und demznfolge die Feder 11 aufgnind 
der Hebelwirkung durch die Fiihrung entlang des Kreissegments 5 
komprimieft wird. Die Feder 11 ist derail stark bemessen, daJi sie jedoch 
beim Ende der Schwenkbewegutig 21 die Feststellkiinke 7 aufgrund der 
Ernwirkung auf den langen Hebel 7b mit der Eingriffsnase 8 in das 
entsprechend zwischen zwei Zahnen der Verzahnung 5 Hegende Tal drttckt 
and, somit den Brem$betatigungshebel 4 in einer Winkellage zum 
Bnickentr^ger 2 und dessen Verzahnung 5 arretiert. In Fig. 2 ist die Feder 
11 im zussimmeng"^ und man erkennt, "daJJ der 

Spalt 20 .zwischen^ der . Endseite 19 und" der Anschlagstelle 13 sich 
entsprechend vergrofiert Jiat. Die , vftir f die Arretierung* * Sif orderliche 
Vorspannung der Feder 11 ist nur gering, so daB das Einrastger&usch 
zwischen zwei -Zahnen der Verzahnung 5 bei jedem Obervvinden eines 
weiteren Zahns aufgrund der geringen aufgebrachten Krifte auiJerst 
gediimpft ausfallt und nicht als storend empfbaden wird. Es ist hierbei zu 
bemerken, dafl der lange Hebel 7b im Verhaltiiis zu dem kurzen Hebel 7a 
diese Eigenschaft giinstig nnterstiitzt, da mit verhaitriismaJJig geringer 
Federkraft der Verlagerungsweg des langen Hebels auf den kurzen Hebel 
zwecks Eingriffe der Verzahnung 5 tibertragen wird. 

In Fig. 3 ist die Druckstange *durch Betatigen^des. stirnseitig angeordneten 
Druckknopfes aufgrund einer starken Druckfeder verschoben und mit ihrer 
Endseite 19 anschlagend gegen die Anschlagstelle 13 die Klinke 7 um das 
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Gelenk 6 vjerlagernd gegen die Kraft der Druckfeder .11 derart nach hinten 
verschobenj, daC der Zapfen 18 in dem Langloch 17 in der NShe des 
vorderen Endes des Langloch s 17 angeordnet wird. Aufgrund dieser 
kraftschlusiigen Verbindung zwischen Druckstange 15 und FeststelUdinke 7 
gelangt die; Eingriffsnase 8 auCer Eingriff mit der Verzahnung 5 (bzw. mit 
der Ruheppsition 9, wenn der Druckknopf bei abgelegter Handbremse 1 
betatigt wird) und der Handbremshebel kann bei angezogener Handbremse 
wie im Stand der Technik tiblich abgelegt werden. Es ist zu beachten, daB 
durch die haibkreisfbnnige Ausbiidung der Anschlagstelle 13 die Endseite 
19 der Drjickstange 15 stets bei Bertihrung der Anschlagstelle 13 eine 
Benihrungslinie definiert, die ein Abgleiten der Anschlagstelle 13 iiber der 

Endseite }9 ermoglicht und somit ein Verkanten oder Verklemmen 

s 

unterbindet Wird der Druckknopf gelost, gelangt die Druckstange 15 

i 

wieder zurtick in ihre in Fig, 1 dargestellte Lage, und die FeststelUdinke 7 
gelangt aufgrund der Vorspannung der Feder 11 wieder in Anschlag mit 
dem Urnfang des Briickentragers 2, in der abgelegten Lage in der 
Ruhepositipn 9, und bei angezogener Handbremse mit der Verzahnung 5. 

Die Erfindung ist vorstehend anhand eines Ausfiihrungsbeispiels erlautert 
worden, in! dem das in der Schubstange 15 angeordnete Langloch 17 relativ 
zu einem Zapfen 18, der an dem Bremsbetatigungshebel 4 befestigt ist, 
verlagerbat ist. Neben einer denkbaren kinematischen Umkehr ist es aber 
moglich, den Zapfen 18 auch derart an der FeststelUdinke 7 anzuordnen, 
dafi keine formschlussige Verbindung zwischen den beiden Teilen zustande 
kommt, sop dem nur im Betatigungsfalle ein kraftschltissiges Mimehmen der 
Feststellklxnke 7 durch das Gestange 14. 

Die Erfindung ist vorstehend anhand eines Ausfuhrungsbeispiels einer 
Feststellbrbmse als Handbremse dargestellt worden. Es versteht sich, daJ3 es 
mSglich ist, die Prinzipien der Erfindung auch auf eine FuCfeststeUbremse 
zu ubertragen. 
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,-Beta!rigungseiiirickcung»fur.,eiiie. FeststeMbremse • in ^Wabraejugen, 
umfasscnd 

; cin an <einem Braekentrager,.:(2) der ' -BahraeugkMosserie 
angeordnetes Zahnsegment (5); 

: einen an den Bruckentrager (2) angelenkten Brems- 
betatigungshebels); 

eine Ankoppehingseinheit, die ein Bremsseil gemafi der 
Verlkgerung des Bremsbetatigungshebels (4) spannt; 

eine an dem Bremsbetatigungshebel (4) angelenkte und mit 
dem Zahniegment (5) zusammenwirkende Festefelfldinke (7); 

, »eine Klinkenfeder (ll).zur Vorpannung.der FeststeHkliiike"(7) 
, in.Richtung aufsdas^ahnsegment (5);jand 

ein ^«flaag*'<U»^^^bfeta%jn^S^cls < (4)%betatigbares 
•-Gestange (14), 

dadufch gekennzeiehnet, 

daii -die-Klinkenfeder (7) als Druekfeder ausgebildet ist und an einem 
dem Zahnsegment (5) abgekehrten Ende der als Doppelhebel 
ausgebildeten Feststellklinke (7) angreift, und 

daG das Gestange (14) erst ira Betatigungszustand die Feststellklinke 
(7) entgegen der Vorspannung der Klinkenfeder (1 1) aufier Eingriff 
mil dem Zahnsegment (5) verlagert. 

Betatigungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeiehnet, 
dafi- die Feststellklinke (7) an ihrem der Verzahnung abgekehrten 
langen Hebel (7b) eine Anschlagstelle (13) aufweist, -gegen. die ein 
einem MandgrafMes Bremsbetatigungshebels abgewandtes Ende des 


I 

9 
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Gesuanges (14) im Betatigungszustand anschlagt. 

Bctajtigungsetnrichrung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daJ3 j die Anschlagstelie (13) auf der der Klinkenfeder (11) 
abgeikehrten Seite des langen Hebe I s (7b) der Feststellklinke (7) 
angeordnet ist. 


... 


JgS|f& 


6. 


8. 


Betaitigungseiniichtung.nach einern der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet. dafi die Feststellklinke (7) an einem der Verzahnung 
(5) zugekehrten kurzen Hebel (7a) eine Eingriffsnase (8) aufweist, 
die t?ei Eingriff mit der Verzahnung (5) den Bremsbetatigungshebel 
(4) i|i seiner angezogenen Lage fixiert. 

Betatigungseuirichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Gestange (14) achterlich eine axiate 
Fuhihing (16) aufweist. 

; 
! 

Betatigungseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dafi Idie Fuhrung durch ein in dem achteriichen Ends des Gestanges 

(14) ; ausgebildetes Langloch (17), in das ein an dem 
Bremsbetatigungshebel (4) befestigter Zapfen (18) eingreift, gebildet 
ist. : 

Betatigungseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dafi Idas lange Achse des Langlochs (18) und die Hauptachse der 
Klinkenfeder (1 1) im wesentlichen parallel angeordnef sind. 

Betatigungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Gestange (14) eine axial verschieblich 
gefuhrte und stair mit einem Druckknopf verbundene Druckstange 

(15) ;umfaJit. 
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Betatigungseiimchtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daJJ die Druckstange (15) und der Druckknopf standig mit der Last 
einer am Himdbremshebel (4) abgestiitzten und entgegen der 

' ^tigimgsc^^ ^ dateh 

.rgekennzeiclmet.^daB die Feststellklinke (7) als Blechpressteil 
ausgebildet ist. 

Betatigungseinrichrung nach einem der Anspriiche i bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Nachstelleinrichtung flir die 
Ankpppelimgseinheit vorgesehen ist. 

B^gmgs^mxtchimig^ch^pmoh ll^dadurcH gekemazeichnet, 
daflidie Nachstelleiunchtung flir die Ankoppelungsetnhcit eine in 
Ar^ugsrichtung.desLBr.enisseiles. mit^uieteEederiast teaufsehkgte 
-sow^verrnitteli^^ md eiaer ^ Ki pp hefael 

ausgebildeten, in Mhangigkeit torn Anzugsyeg „des 

Handbremshebels umsteuerbaren Mitnehmerklinke mit dem 
Brern S b e tatigungshebel.(4).ko.ppelbare.Seilscheibe umfafit. 

Bet^tigungseinrichrung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch 
gekdnnzeichnet, dafl der Bremsbetatigungshebel (4) in einer mit 
einem Handgriff ausgebildeten Handfeststellbrcmse ausgebildet ist. 

Betatigungseinrichtung nach einem der Anspriiche I bis 7 oder 10 bis 
11, ; dadurch gekennzeichnet, daC der Bremsbetatigungshebel (4) in 
einer mit einem Pedal, ausgebildeten Fufifeststellbremse ausgebildet 
ist. 
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16. 


18. 


19. 
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Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 4 oder einem der 
Anspriiche S bis 14, soweit auf Anspruch 1 oder 4 zuruckbezogen, 
dadiirch gekeiuizeichnet, daJ3 das Gestange (14) mit der 
Feststellklinke (7) konstruktiv verbunden ist. 

Betatigungseinrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, 
daJJ Idas Gestange , (14) und die Feststellklinke (7) einieilig 
ausgebildet sind. 

Betafigungseiniiclitung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekepnzeichnet, daJi das Gestange (14) und die Feststellklinke (7) 
aus einem Stuck hergestellt sind 

BetaJdgungseinrichtung nach einem der Anspriiche 15 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 das Gestange (14) und die 
Feststellklinke (7) iiber ein Langloch in einem der beiden Teile (7, 
14) und einen in dern anderen der beiden Teile (7, 14) angeordneten, 
in dks Langloch eingreifenden Zapfen derart gekoppelt sind, dafl 
ohne Bewegung des Gestanges (14) eine Schwenkbewegung die 
Feststellklinke (7) entgegen der Vorspannung der Klinkenfeder (11) 
ausfuhrbar ist. 

Betatigungseinrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, 
daB : bei Bewegung des Gestanges (14) in Loserichtung die 
Feststellklinke (7) aufgrund formschliissiger Mitnahme eine 
Schwenkbewegung entgegen der Vorspannung der Klinkenfeder (11) 
ausfuhrt. 
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Zusammenfas^mo 

in Kfaftfahrzeugen, umfassend >..teiii -an ,«*einem V- Bruekentrager * der 
Fahrzeugkarosserie angeordnetes Zahnsegment, einen an den- Brtiekentrager 
ailgcienkten Bremsbetatigungshebel, eine Ankopplungseinheit, die ein 
Bremsseil gema/i der Verlagerung des Bremsbetatigungshebels spannt, eine 
an dem Bremsbetatigungshebel. angelenkte und mit dem Zahnsegment 
zusammenwirkende Feststellklinkc, eine Klinkenfeder zur Vorspannung der 
Feststellklinke in Richtung auf das Zahnsegment und ein entlang des 
Bremsbetatigungshebels betatigbares Gestange. Die Aufgabe der Erfindung, 
eine Betatigungseinrichtung zu schafFen, die mit einfachen Mitteln eine gute 
Gerauschminderung beim Anziehen der Feststellbremse ermeglicht, wird 
dadnrcfegelost^daBidie K4aSkeMeder*als«Bmekfeder- ausgebildet ist und an 

-*ausgebilde^ und^dafi^das Gestange^ersrim 

BetMg^gszustand*;die ^eststeUkliiike^' Voretellung der 

• au/Jer Eingriff mit dem Zahnsegment- veriagert. 



S. 18 
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